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Dette er beretningen
om en tur til det, der
af nogle betegnes
som Europas bedste
motorcykelvej - den
legendariske D 918 i
Pyrenazerne. Denne
ode og fierne afkrog
af Europa byder i
sandhed pa udfordrin-
ger for dem, der kan
lide sving. Ingen biler,
ingen mennesker, in-
tet ud over krum as-
falt og fantastiske
landskaber. Problemet
er sadan set kun, at
der er neesten 5.000
o tur-retur, men det
klarer Deutche Bahns
Autozug.
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Der traenes i knzeslibning med et stort grin.

Det er mandag formiddag den
3. juni. Solen star hejt p& him-
len, og det er 25 grader. Ste-
det er kystvejen ved Port-
Vendres umiddelbart far
greensen tii Spanien ved den
franske middelhavskyst. Vajen
foran bugter sig neermest gro-
tesk. Sadan opleves det | hvert
fald for en dansk motoreyklist,
som er opvokset med vejplan-
laeggere, som forbander selv
de mindste sving med samme
had som kedelige lyster og al-
kohol forbandes i Indre Missi-
on.

Opteendte og fulde af selv-
tillid ved udsigten {il dette
bugtede asfalt-orgie giver vi
den godt med gas - og lidt #il.
Girinet bag visiret antager en
neesten kiovneagtig bredde.
Dot eneste, der er braders, er
Savens fortolkning af idealspo-
ret pa hans tyske Polse 10075,
Hasarderef kersal er vist polith

statens betegnelse for vores
opfersei. Heldigvis stepper en
heftig regnbyge den videre
karsel, for det gar galt. Mens
vi stakandede griner og raber |
munden pa hinanden, tager vi
regntejet frem, men ingen
herer efter, hvad de andre si-
ger. En flok kade skoledrenge.
Og vi er kun lige begyndt. For-
an os venter 6 dage i himmeri-
ge.

Hele eveniyret fager sin be-
gyndelse naesten et ar tidlige-
re. | slutningen af august sid-
der John og Lars p& MC Tou-
ring Camp - lettere vindskeeve
efter indtagelse af et par fla-
sker vin og den hjemmelavede
romdessertis med en alkohol-
procent omkring 40, Lars er
netop hijemkommet fra bhilferie
i Pyrenaserne og beretter om
e heit fantastiske bjergveje -
fitsyneladende alene anlagt
wied dot Tormal at gissde mo-




Pa vef op. Man skulle ikke tro, at det er Spanien i Juni.

toreykiister. Samtidig fremgar

det af det britiske Bike, at de
har praecis samme opfatteise.
| vores visdom betror vi hinan-~
den, at det kunne vaere sjovt
at preve pa mc engang. John
er straks med pa ideen. | vores
tiltagende beruselse giver vi
hand pé, at det vil vi sgu gore
- og det skal vasre pa andre
mc'er end vores nuvaerende
FJ1100 og 800 Diversion.

Ak ja, den slags vidtloftige
fuldemandssnak er hort for,
men faktisk tager projekist
snari fart. | september kaber
Lars en Honda Firestorm. John
fabler lgs om TL 1000, men
kommer til den fornuflige er-
kendelse, at han nok - trods
sine 40 & - er for ung 4l den-
ne hefiige indretning med de
nioget speandende keoreregen-
skaber. ! sisdet biiver det 8l en
splinterny 8Y 650 - beharigt
udstyret med an seerdeles hoj-

rastet Kaj Poulsen-udsiedning
{Akrapovic) og jetkit.

Kort efter meddeler Ken, at
han skam ogsa vil med pa sin
VFR. Beslutningen bliver truffet
efter 10 sekunders betsenk-
ningstid og helt uden at sperge
derhjemme. Sé er vi 3. Da
Johns gode ven Jan herer om
planerne, taber han maelet i en
komplicerst kombination af
misundelse, afmagt og mis-
mod. Han vil s gerne med,
men har kun en papkasse-XT
500, som han sikkert aldrig bli-
ver feerdig med at samle. Og
hvis han gjorde, ville denne el-
lers udmasrkede cykel vist kun
veere begreenset egnet. Midt §
denne neermest livstruende lai-
se er det, at Jans udmesrkede
kone treeder il og meddeler:
"Hvis du gerne vil med pé
ren, mé vi jo hellere kebe en
motorcykel 1il dig”. Hvoredes
Jan har gjort sig fortient
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denne kvinde stér hen i det
uvisse, men en Bandit 600 blev
indkobt i al hast. 54 var vi 4.

Da planerne nar til Sjeslland,
ar Lars B. 0gsé med p4 ideen.
Det er jo laange siden, at den
gamle Le Mans har vasret
uden for landet greenser. 54 er
vi 5. 8a er der lige Soren pa
sin Pplse 100, Seren kendte vi
kun fiytigt, og de der Bimmer-
drenge plejer jo at vaere speci-
elle, men ok da. En for Sgren
skasbnesvanger beslutning,
som han sikkert vil fortryde
resten af livet...

Billetterne fra Hamborg til
Narbonne bliver bestilt i januar
hos Dsutche Bahn, Veelger
man en af de billige afgange
uden for hejsaasonen, er pri-
sen ca. 2.800 kr pr. person.
Yeolger man al kere seiv, vil
prisen vaere mindst 1.000-
1.500 b hajere. Herlil kommer,
at rejsen vil tage mindst 4 de-
ge lsngere, Derfor er biltoget
&t tilbud, man ikke kan afsla.




Udsigten fra det lille hyggelige hotel i Arrettes. Landlig idyl og dejlig
grent. Det tror pokker, nar det altid regner.

Billetterne bestilles nemmest
via internettet.

Da dette er overstiet, be-
gynder planizegningen. Der
snakkes ikke om ret meget an-
det den vinter. Ken, som er no-
get magelig anlagt, konstate-
rer forskraekket, at vi soreme
har planiagt at ligge i telt. Han
foretreekker nu hotel, men ok
da. Ken vil | gvrigt oged mon-
tere sine {o Givi-kummmefysere
pé VFR’en, hvilket begribelig-
vis mades af almindelig foragt
og en syndflod af hénlige be-
maerkninger. Senere sniger ba-
de Lars R. og Seren sig til at
medbringe tasker, mens John
stivsindet fasthelder, at han da
kun regner med at medbringe
sin tanktaske.

Den torste sondag i juni gér
det los. Vejret er stralende og
humaoret hejt. Uvist af hvilken
grund har Jan disponeret den
meget sparsomime bagage sé-
ledes, at der er blevet plads til
2 havefakler i bambus, Til fider
virker han altsa ikke helt
rask...

Yad greensen stoppes kot
for at kabe at par flasker vin
0@ en ramme daseguidel. Dig.
se transporterss | original em-
ballage med 225 kkmn/h mogt

Hamburg. Da Banditten ikke
har kébe, presser fartvinden
effektivt visiret mod Jans ked-
fulde gynter, mens hovedet
yndefuldt svajer {ra side tii si-
de. Et ganske morsomt syn,
og mens vi korer, kan vi jo ikke
hare ham snakke.

Kort efter holder vi ved
Altona. Her stoder Lars R. og
Soren til. Lars B har tekniske
problemer med Guzzien. En
pakning, som holder olien inde
i kardantrzekket, er revnet, og
bagdaekket er solet 1l i olie.
Ejere af disse italienske mo-
torcykler ma vaere gjort af
specielt stof, for denne alvorli-
ge defekt lader ikke til at ryste
ejeren synderligt. Nuvel, da
ganske betydelige dele af den
mekaniske konstruktion pé en
Guzzi jo stammer fra en Fiat
127, burde det ikke vaere no-
get problem at skaffe reserve-
dele. Det er i hvert fald, hvad
vi fortasller os selv.

Toget géar kl. 14.15, og alle-
rede kl. 13.00 begvnder imo-
torcyklerne at kere pé togel,
tet hele forisher vderst pro-
fessionelt, og fogpersonalst
fastger 30-40 cykler | isbet af
forbavsende kort tid. For en
silckerheds skyld kontrolierer

vi fastsurringen en 10-15 gan-
ge, inden vi noget nervese be-
giver os til kupéen. Denne er
kun indrettet til 5, s& Soren ma
sove hos en korpulent sven-
sker og et ldre, intimideret
a&gtepar med medbragt mad-
kurv og termokande.

Efter et par ol begynder Jan
at fortselle roverhistorier, og
han stopper forst, da vi er i
Frankrig neeste morgen. Vi
horer bl.a. om, hvotledes hans
fastter groviunede sin Velo.
Tynd toppakning, vashede
skyllekanaier og hele svinariet.
Under en provekersal i fuld
fiyverstil hen over styret eks-
ploderer motoren ~ ganske
uden varsel - og skyder det
giohede NGK-tzendror op i
den stakkels fastters pande.
tiolge Jan blev den afsjasiede
stakkel fundet i en groft -
med det endnu rygende teend-
rer plantet solidt og dybti ..

panden. Neeppe sandfzerdigt, - -
men meget underholidende dg -

bestemt en god historie - helt
i trédd med resten af denne ar-
tikel,

Aftensmaden indtages i re-
staurantvognen. Det var abso-
lut ikke noget kulinarisk hejde-
punit, men atter reddes situa-
tionen ufrivilligt af Jan i hans
forseg pa at tale tysk. Den ar-
me {jener blev bragt tast p&
harakiri ved den grusomme
mishandling af hans eiskede
modersmal.

Efter en god natiesevn vag-
ner vi ngeste morgen. Nu er
det alvor, for ki 10 kerer toget
ind péa perronen i Narbonne.
Alle stiger af cg bliver med
bus transporteret den korte
vgj til ormradet, hvor motorcyk-
lerne lzzsses af. Guzzien med-
deler, at vi bare kan kore i for-
vejen. Sa stader han til i lobet
af dagen, nar kardanpaknin-
gen er udskifiet. Herregud.
Man skal jo bare finde reser-
vadeien og s& afmoniere hele
bagteiel. lkke noget at snakke
it ¥ andre er ved at sikde
granng slefanier blot ved tan-
ken o v at 988 med dette
nroblem. Lattere hovedrysten-
tie beglver vi os af sted og
avetiacer Lavs B U sin uvisse
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Et lille stop pé vejen op tif Col d’Aubisque.

skesbne. Og sa er vi ved den-
ne forteellings begyndelse...

Efter at have faet regntojet
pa i Pori-Vendres karer vi vi-
dere. Ken demonstrerer kore-
stil a la Garry McCoy, da en
fugtig, hvid stribe sender bag-
hjulet ud i periferien. Vi beslut-
ter os kollektivt for at tage det
lidt med ro og finde et sted,
hvar vi kan spise. Pa en for-
tovscafe med strand- og hav-
udsigt indtager vi frokosten,
og kort tid efier ankommer
Guzzien atter fuldt funktions-
dygtig - i det omfang det nu
er muligt.

Resten af dagen er det tor-
vejr. Alle rundkersler gennem-
fores med mindst 2 ssresrun-
der - en praksis vi siden har
fort med til Danmark - og his-
meret ar meget heit, ingen hay
rigtig nogen {ornsmmeise af,
avor vi egentlig er pé vej hen,

eller hvilke storsléede landskea-

ber vi passerer undervejs. Vi
korer ad N 116, men det er
egentligt ligegyldigt, for vi kan
naeppe vaere mere lykkelige.
Dagen bringer os over de to
farste pas. Vi var vist nok i
naerheden af Andorra, og
pludselig er kiokken nassten
19, og det er tid til at se sig
om efter en campingplads.
Den sidste nedkersel blev
gennemfert i et temmelig hojt
pace, og kort efter ruller vi ind
pa en lille campingplads i Ta-
rascon-Sur-Ariege. Heldigvis
er restauranten dben, selv om
det er tidiigt pa szesonen, og
der kun er f4 gaester pa plad-
sen, Vi indtager et fremragen-
de 4-retters maltid med béde
¥in og el. Prisen var | alie hen-
seender rimelig - ca. 120 k.
pr. mand. Senere tysser an
redmosset hollender néd os,
fordi vi efier hans opfaticise
iarmer for meget. Ak la. Det

var ikke om aftenen, men kl.
07 naeste morgen, for vi skulle
jo videre i programmet. Bedst
som vi var feerdige med at
pakke teltet sammen, begynd-
te det at regne, og det holdt
farst op 3 dage senere. Derfor
bliver Col de Porte, Col des
Caugnous; Col de Portet
d’Aspet, Col des Ares og Col
de Peyressourde p& D 618 alle
passeret i dis og regn.

Senere pa dagen er vi ble-
vet godt og grundigt traette af
det darlige vejr. Vi beslutter at
kore over greensen til Spanien
for at se, om vejret skulle vaere
bedre der. P4 vej op mod Pic
d’Aret kan vi nyde et fantastisk
landskab, der mest minder om
Klavedal. Dst er rigtig smukt
oy frodigt, selvom det or lidh
for fugligt - 0g s& punkierer
YTH en na baghijulet.

En punidering er vel altid
ubelejlig, vy det gasider | sear-
deleshed ogsa denne, for vi
har, | vores ukuslige tro pé at
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lykken nok skai sta os bi, ikke
medbragt lappegrejer. Saren
og Lars kerer tilbage tif naar-
mesie by for at finde ud af, om
nogen der kan lappe et bag-
daek. Det viser sig, at den
nasrmeste mce-forhandler fin-
des 40 km vask. For at komme
derhen fyldes bagdasskket med
en lappespray. Hvorfor h... vi
bruger penge pa det ma sta
hen i det uvisse, for det virker
jo ikke engang pé en trillebor.
Vi bliver helier ikke denne
gang skuffede, for luften fiser
lige hurtigt ud af bagdaskket
med som uden spray. Ken
supplerer fra sin store, men
unyttige paratviden og forizel-
ler, at sprayen formodentlig
ogsa adelegger deokiet.

Ved ai haeve daskirykket #il
det dobbsits kan vi med hvp-
pige stop ved alls tankstaiio-
GET BUINMPS hen U me-fomhand-
leren. Undervels passerar vi en
by ved navn Lort, o det ken
vist ikke have vasret heilt tilissi-

Endnu et familiebillede. Denne gang af de kesre sma...

digt. Vi havde ringet i forvejen,
sé de stod og ventede, selv
om det var langt over fyrafien.
Forretningen var pa ca. 30
kvm, men servicen fejlede be-
stemt ikke noget. Daskket blev
renset for spray og lappet. 15
Euro og 20 minutter efter var
vi atter pa vej mod Spanien.
Pa vej op mod Pic d'Aret
regnede det sa voldsomt, at
det naesten blev helt morikt,
Teet ved toppen var regnen s
kraftig, at det reelt var umuligt
at se noget som helst. Vandet
sejlede ned ad vejen i et centi-
meteriykt lag, og pludselig var
der tilsyneladende sne forude.
Lige hvad vi manglede. Dat vi-
ste sig nu, at sneen var en
enorm farefiol, som blokereds
vejen. Farsehyrderne lignede
noget der var logn o udvisie
total mangel pé kontrol over
de glade dyr. | hvert fald blev
farene stdende og gloeds lige-

s& dumt som hyrderne. 84
tradte Banditten i karakter og
med en vildt svingende siovie
og et velanbragt spark i den
bagerste del af et far fik han
sat gang i sagerne. Farene be-
vaegede sig nu bort i panik -
neermest i 2 etager - og skabte
en passage. Det var ikke sid-
ste gang, Jan havde konfron-
tationer med det lokale dyreliv.
Grasnsen meliem Frankrig
og Spanien passeres igennem
en lang tunnel. For lydens
skyld gennemforer vi de 3 km |
1. gear, Seren, der karte ba-
gest, var uforberedt pé dette
oy troeds, at ef massivi
iordskasly var ved at gore en
ende pé& hans liv. P4 den an-
den site er vajret aldkurat lige
ga darligt, o aile planer om
teltovernaining glemmes
Kens store glssde. Kort efter
indledsr Lars R. og Soren de
lznovarige forhandlinger med




den lokaie hotelvasrt. Han pra-
ler af at kunne tale de 3 ver-
denssprog + spansk. Vi forstar
ikke et suk. Vi finder dog ud
af, at prisen er ca. 200 kr. pr.
mand inki. 4-retters aftensmad
og mergenmad, sa vi slar til, Al
disponibel eludrustning pa ho-
tellet taendes for at torre vores
gennembladie handsker og
oppakning.

Aftensmaden indtages i re-
stauranten. Vi er de eneste pa
hotellet, som sammen med en
isbod og et lokum udger byen,
Alligevel kan vi vaelge mellem
3 forretter og 4 hovedretter.
Og maden smagte himmelsk.
Verten byder afslutningsvis pa
kaffe. Med en masse fagter
forseger han at gere os begri-
beligt, at vi kan veelge mellem
en lille espresso eller en lidt
sterre cafe au lait. John mis-
forstér det hele og tror, at veer-
ten fortaeller os om starrelsen
pé sine forplantningsorganer,
hvitket han hgjlydt bekendtger.
Her er det, at Seren bryder
sammen for det massive pres
af usammenhaengende tale og
mumler noget om en "helt syg
og farskruet tankegang®. Vi
andre epigoner er tilbeielige til
at give ham ret.

Hele natten tordner det los,
og regnen pisker ned. Det var
jo Ikke just det, vi havde habet
pa. Neeste morgen skinner so-
len fra en naesten skyfri hime-
mel. John og Jan har en min-
dre diskussion med en uvenlig
dame, som er ophidset over,
al de i aftenmerket er kommet
til at parkere delvist i hendes
blomsterbed. Turen titbage til
Frankrig géar gennem det mest
fantastiske landskab. Kontra-
sten meliem den spanske side
og den franske side er slaen-
de. Det er meget mere goldt
og vildt | Spanien. Vejen er
god og bred, men pludselig
adviserer et veiskill, at nu
snesvrer vejen ind. Det passer,
for herefter er den nzeppe me-
re end 2 meter hred,

¥i stopper for &t tage ot par
bifleder af det limponerende
bjergiandskab, Deg sidste 80
km har vi kun 26t 1 b, Derfor
skulle det vel veers forholdsvis

Sa bliver det vist ikke smulkkere - maske bortset fra personerne. - .

ufarligt at sende lz=derbukser-
ne syd for anklerne og tage et
par raske billeder af vores
blottede bagdele. Just som fo-
toseancen er pa sit hojeste og
bukserne pa sit nederste, pas-
serer en politibil fuld af gen-
darmer. Vi lader dog som in-
genting og hilser velopdra-
gent. Det spanske politi er jo
ogsé vant til ETA og uregerlige
baskere, sa en samling natu-
rister fra Danmark kan vel ikke
ryste dem,

Vi korer tilbage mod Frank-
1ig ad ruten N 260 og 136. Vi
synes, at det faktisk er be-
gyndt at ga rigtig godt, da
skyerne begynder at traskke
sig sammen til endnu en gang
regnvejr. Vi nar atter til Frank-
rig over passet Col du Pourta-
let og kerer ad 934 mod
fortszettelsen af D 918. Vejen
torrer ret hurtigt op, og vi sy-
nes sely, vi er ved at vasre
ganske habile i svingene -
men det kommer jo med
fresningen.

D 918 - endelig! - nu starte-
de vi pé det, v troede var tu-
rens ubetingede heidepunid,
men starten pd donns ruls var
&n blandst oplevelse: den
svinglyidie vej var fugtig og
fyidt med langsgéende riller og

lzse sten. Vi ser et vejskilt, der -
indikerer snoet vej .... de - |
nzeste 23 km! Vi fik desvaorre™
ikke taget et billede af dette
reklameskiit, men det gor vi
nEste gana,

VTR og SV 650 blev pé det
skammeligste kort bag ud af
dansen. Den gale Guzzi og
Banditten kerte neermest, som
om intet var haendt, selvom
Banditten efterfelgende fortal-
e om del sma-udskridninger
undervejs - men som han sag-
de "Hvis den gamle Guzzi ku’,
ja sa ku’ jeg sgu ogsa”. Guzzi-
en har muligvis opfert sig lige
sadan, men enten ville foreren
ikke indremme det, eller ogs4
er denne lidt barske feedback
ikke naet frem til ham gennem
det slappe stel og den pauvre
dsskmontering.

Vi indlogerer os pé endnu et
lilke charmerende hotel i byen
Arette, hvor vi er de eneste
geester udover en muggen pe-
dalist, der ogsa har tilbragt he-
le dagen i regnvejr. Nzeste for-
middag skal Danmark mede
Senegal | VM slutrunden. Vai-
get star saledes meliem god
fodbold underholdning eller en
T30 kenstyr | r2gnveir. Vi vast-
asr det sidste uden betasnk-
prgstic,
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D918 op mod Tourmalet, Ve-
Jen snor sig en hel del - selv
efter franske forhoid,

Turen er en rundstreekning
pa D 918, D 26, NA 140, NA
137 og tilbage mod Arette.
Rundturen skulle vaere helt
fantastisk, safremt den forban-
dede regn ville ophore. Det
gor den ved forste pas. Heref-
ter begyndte det nemlig at sne
og det ganske kraftigt. Her er
det, man indser, at tynde som-
merhandsker med kulfiberind-
teeg ikke er den mest hensigts-
maessige handbekisadning.
Hvad angar udsyn stod valget
meliem et heldaekkende sne-
lag pa visiret eller et heldask-
kende snelag i ansigtet, Efter
en nedkersel gar turen atter
ind i Spanien. John tester top-
farten pa en kvie ved hgjlydt = -
og unadvendig gasgivning. ...

Soren, som kerer bagest, mé i
~ doje med det bissende dyr

over flere hundrede mster,

Pa vej ned ira "Col d'Adhel-
vedetil” opherer regnen grad-
vist, men vejen er stadig vad.
Det er naesten ikke til at beere.
Nedfarten har den bedste as-
falt og de bedste sving, man
kan forestille sig. Noget mis-
modige kerer vi hiem il hotel-
let. Det viser sig, at opfarten til
passet Col de Labays kun lig-
ger 10 km fra hotellet. Vel
hijemme begynder solen s&
smat at skinne, og frokosten
indtages péa terrassen. 84 bry-
der solen frem, og alting terrer
hurtigt. Seren, som ellers altid
er ufatteligt langsom til at fa
snoviet sig feerdig, kaster sig i
al hast pa Polsen og kover
mod passet. Vi andre folger
skyndsomst efter. P4 vejen
derop passeres en ko med til-
herende kalv. Denne gang er
det Banditien, som kerer om
kap med det lokale dyreliv. Ko-
ens topfart méles til omegnen
af 45 km/h, da den spurter ind
over en mark med sit hefiigt
syingende yver.

Ber e lraldt pa toppen. Ogsé |
feanik,




En selviiifreds initiativiager
sidder og nyder udsigten pa
en klassisk kilometersten,

Helt oppe pa passet regner
det stadig, s& vi kerer lidt frem
og tilbage pa den nedre del af
opkarslen. Ken tager en mas-
se billeder, medens vi skiftes
til at gennemkare de bedste
svingkombinationer. En hest,
det for lzengst har fejret sidste
salgsdato, gribes af stemnin-
gen og leegger sig midt pa ve-
fen. Det har ingen af os sgu
set for. Gaet hvis stovie, der
sender krikken i vild galop til-
bage pa marken?

Da dagens fotosession er
slut, kerer vi tilbage til hotellet
og holder en liile fest, hvor vi
temmer alle de sma whisky-
flasker, som Ken har med-
bragt. Vi gar atter relativt tid-
ligt i seng, for vi skal jo vaere
friske til i morgen - hvornar
har man sidst gjort det p& en
ferietur sydp&??

Vi saetter kursen direkte
med Col d” Aubisque via N
918, N 934 og D 918, og vejr-
guderne viser sig atter fra de-
res milde side, og asfalten er
rigtig dejlig ter. Efter at have
konstateret at Col d” Aubisque
var lukket for videre feerd mod
Col du Souler, fandt vi en al-
ternativ rute ~ lidt af en omvej,
men sikke en omvej. Omveje
er jo kun et problem, hvis man
har travit, eller man kommer til
at kore pé en motorvej uden
sving eller en gedesti mad
dariig belzegning. | dette
tilfselde viste omveien sig at
veere en ubeskéren gevinst, Vi
karte ad en perfekt snoet vej
uden trafik og med axcellent
asfalt. Endnu engang viste
Guzzien {eller dens forer) sig
ikke at veere helt ueffen. Den
ene af forfatterne var steerkt
irriteret over at have Guzziens
grimme forlygte til at fylde
begge bakspejie uden at kun-
ne fa den toptrimmeds SV 850
til at travike fra "det gamie jo-
kum?, Betie ar et gennem-
gaende tema for hele turen.
Sa snart vejon bare bugier sig
det mindste, vrider Guzzien

sig som en lysten pornomo-
del.

Turen fortsatte over Lour-
des, hvor der enten var de-
monstration mod de staerkt
stigende priser pa farserede
kaldolmer, udsalg i det lokale
"Jysk Sengetojslager” eller en
religios ceremoni i gang. Bil-
og menneskemsengden var
enorm. Vi slap dog ud igen, og
efter et kort besgg pa en mo-
torve] var vi atter ude pa de
rigtige veje.

Dagen fortsatlie over Col de
Tourmalet med et kort stop |
Luz-8t Sauveur for at handle
ind 1l frokost, Tankes skal der
ogsé. En halviemsdarig fransk-
mand, med alpehat og en sur
Gitanes heasngende | mundvi-
gen svier uforstasligt, men
opstemt izs pd kaudervaelsic,

Sikkert et eller andet med, at
han skam ogsa kerte p& scoo-
ter omkring 1. verdenskrig,
hvor han stadig var ung. Vi for-
stér ikke et suk, og smilende
forklarer vi ham - pa dansk -
at vi er en flok glade bosser,
som skal op i bjergene og af-
helde ot orgie. Det sldr helt
klik for fatter, og vi forlader
skyndsomst galningen og saot-
ter kursen mod Tourmalet.
Vejen derop er lang og stejl.
Asfalten er stadig malet med
apmuntninger til cykelrytterne,
Med izzvne mellemrum forigsl-
ler skilte i rabatien heiden og
afstanden Ul toppen, oy tan-
keme gar til det nesrt forstien-
de Tour de France og de ufat-
lige sirabadsern som retierme
gennemgar | disse bjerge. Fro-
kesten indiages | vabatten kert




Kalkulationen pa
2002 sving ser ud
som felger:

17 bjergpas passeret a 50
sving pa vej op og 50
sving pa vej ned. Ca. 211
sving pa D918 uden
bjergpas. 45 sving hhv. pa
ve| til og fra Port-Vendres
+ 1 sving pa vej ind til O1f-
to Duborg for at fa regne-
stykket til at ga op med
arstallet,

Et par af cykierne solidt fasi-
suirel 8 biltoget. D8 er val-
dig effektive.

for toppen. Vejret er heit fanta-
stisk, og landskabet forrygen-
de med hvide bjergsider som
et minde om de seneste dages
snevejr, | stunder som disse
kan livet ikke biive bedre,

Pa vej ned fra Tourmalet
stopper vi i et godt harnale-
sving for en fotosession. Nu
skal der sgu fotograferes. Ide-
en er sadan set, at vi skal have
et par bilieder, hvor knzeet
rorer asfalten, men det er ikke
niemt. Ken er fotograf og med
store armbevasgelser demon-
strerer han, "at vi bare skal
seette farten op, for der or
skam langt igen”. Det hele do-
kumenteres ivrigt pa digitalka-
meraets lille skaerm, Efter et
par forsey, tager bade Lars og
John mod til sig og gennem-
ferer svinget for fuld skrue
med knzeet | asfalten. Med
tanktaske og fuld oppakning.

Denne debut saetter sig
svaere mentale spor. Lidt lige
som dengang man kyssede en
pige for forste gang... Kade
som forelskede teenagere drik-
kes der kaffe i naeste by Bag-
neres-de-Luchon, Deekkene
studeres for 117ande gang,
for at se om vi nu er kemmst
helt ud il kanten af mensteret,
Jan gribes al stemningen o
siriger "respekt” ai sine jun-
gers fulde krafl eftor an 100

cem Suzuki-chopper. Han bur-
de have undersegt sit hoved.
Efter denne enestaende op-
leveise sastter vi kursen mod
Foix; hvor vi vil finde en cam-
pingplads, for vejret har jo
vaeret fint hele dagen, og det
er jo skent at campere, som
Lars s& smukt udtrykker det,
Vi har dog knap faet betalt
campingpladsen og parkeret
de lidt trastte mc'er, for regnen
atter begynder. Vi henter nogle
pizzaer i byen, for p& denne
campingpiads er sassonen ik-
ke startet endnu. Den er fak-
tisk lidt ded i sveeren - og Lars
far stadigt sveerere ved at
overbevise 0os andre om cam-
pinglivets fortrasffeligheder,
som aftenen skrider frem.
Nzoste morgen vaekkes alle
ved, at John siger: "God mor-
gen alle mine kyllinger og god
morgen Lars” sadan ca. kl.
07.00. Hvad fanden er det, idi-
oten fabler om, sparger de va-
de campinggaester hverandre.,
"Jo ser |, det er da vist kun
kyllinger, der ikke har haft
knzeet i asfalten”, Lars syntes
vist, det var meget sjovt, men
alle andre syntes alisé det var
en dumsmart bemasrkning.
“(ig 84 ser det altsa ogsé bare
s floliet ud at heenge sédan
udi pé siden!”, Det regnede
stadig, mens vi pakkede sam-

men til den sidsie dag. Ken .
brugte sin halvslatne luftma-

dras som regnafsksermning op

til lokummerne. Der lod han
den s& kassere og smed den |¥
en skraldespand. N&, men den
havde jo ogsa veeret brugt he-
le 2 gange, og campinglivet er
alligevel ikke noget for Ken.
Hans korpus og ego er jo ogséa
lidt vel oppustet i forvejen.

Na, men for at gore en lang
historie lidt kort her til slut, s&
stod turen mest pa halvkedeli-
ge landeveje i regnvejr, men vi
korte lige forbi Carcassonne
og s4 lidt pa denne fantastisk
velbevareds middelalderborg.
Den var sa stor, at det var en
hel lille turistby inde bag ca. 3
hoid ringmure. Det regnede
stadigvaek, sa vi beholdt styrt-
hjeimene pa under rundturen.

Herefter satte vi kursen
mod Narbonne og kom til et
noget mere kaotisk arrange-
ment, end vi havde set i Altona
- mange biler, motorcykler og
forvirrede franske togmaend.
Men alle tog det med en for-
bavsende ro og fik kigget lidt
pa hinandens motorcykler (og
bagdeld, a det var fakiisi
ganske nhyggeligt. Fasispasn-
dingen af motoreyklerne skulle
marn setv gore — sa kig godt
siter, hwordan Deutche Bahn
ogr, for de kan alie tricksens.
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